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(57) Abstract: A seagoing vessel, particularly a 
passenger vessel, comprises a hull that has at least one 
overhang that is located above water. This overhang 
causes the length of the vessel to exceed beyond a 
measure permitted by length limitations posed by 
pilotage waters. In order to preserve the useful load 
carrying capacity of the seagoing vessel, the portion of 
the overhang of the stem that constitutes the exceeding 
beyond the permitted measure is provided in the form 
of at least one structural unit that, when required, can be 
reversibly manipulated by a measure such as folding it 
away, removing it or the like. 

(57) Zusammenfassung: Ein Seeschiff, insbesondere 
ein Passagierschiff, hat einen Rumpf, der wenigstens 
einen tiberwasserseitigen Uberhang aufweist, der eine 
Uberschreitung der Schiffslange liber ein aufgrund 
von revierbedingten Langenbeschrankungen zulassiges 
MaB hinaus bedingt. Zum Zwecke der Erhaltung 
der Nutztragfahigkeit des Seeschiffes ist der die 
Uberschreitung ausmachende Teil des Uberhanges des 
Vorstevens als wenigstens eine bei Bedarf durch eine 
MaBnahme, wie Wegklappen, Wegnahme oder der 
gleichen, reversibel handhabbare Baueinheit ausgebildet. 



Best Available Copy 



flLt/039661 Al jjjjWjWIgi!! 



Veroffentlicht: 

— mil intemationalem Recherchenbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



WO 2004/039661 



PCT/DE2003/002374 



10 Seeschiff, insbesondere Passagierschif f 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Seeschiff, insbesondere 
ein Passagierschif f, dessen Rumpf wenigstens einen Ober- 
15 wasserseitigen Oberhang aufweist, der eine Oberschreitung 
der Schiffslange uber ein aufgrund revierbedingter Langen- 
beschrankungen zulassiges Mali hinaus bedingt. 

Revierbedingte Langenbeschrankungen sind z. B. fUr das 
20 Passieren von Kanalschleusen zu beachten. Seeschiffe, die 
diese Abmessungen einhalten miissen, weisen notwendiger- 
weise geringere Nutztragf ahigkeit auf als Schiffe, die ftir 
das Passieren der jeweiligen Schif f ahrtstrafte, z. B. des 
Panama kanals, noch zulassige Maximalabmessungen uber- 
25 schreiten. So bedeutet z. B. die Einhaltung der soge- 
nannten „Panamamax - Mafle", dafi der Betreiber eines See- 
schiff es, das den Panamakanal benutzen soil, die wirt- 
schaftlichen Nachteile vorbestimmter Grenzen der Nutztrag- 
fahigkeiten des jeweiligen Seeschiff es in Kauf nehmen muJi . 

30 

Insbesondere bei Passagierschif fen ist die Anzahl der mit- 
fahrbaren Passagiere das wesentliche Kriterium fur Wirt- 
schaftlichkeitsbetrachtungen der Reederei. Der Passagier- 
kapazitat eines Fahrgastschif f es, insbesondere eines 
35 gelegentlich auch den Panamakanal oder eine andere 
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Schiffahrtstrafie mit entsprechenden Langenbeschrankungen 
nutzenden Kreuzf ahrtschif f es, ist jedoch durch die 
Beschrankung auf zulassige Abmessungen, eine obere Grenze 
gesetzt . 

5 

Eine wirtschaftlich zweckmaftige Steigerung der Passagier- 
kapazitat bei gleichzeitiger Einhaltung der revierbe- 
dingten Langenbeschrankung, ware zwar moglich durch Ver- 
minderung der Abmessungen der Kabinen Oder sonstiger ftir 

10 die Nutzung durch Passagiere bestimmter Raume. Die Viel- 
zahl der Kabinen und damit die Zahl der unterzubringenden 
Passagiere ware dann zwar erhoht, jedoch ergibt sich 
daraus eine Verminderung des Komforts fur den einzelnen 
Passagier und gerade diese Komf ortverminderung kann zu 

15 einer sinkenden Nachfrage und weniger Reise - Buchungen 
fur das jeweilige Passagier schiff fuhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Seeschiff so 
zu gestalten, dali es bei Einhaltung der revierbedingten 
20 Langenbeschrankungen dennoch hohere Passagierkapazitaten 
aufweist, und zwar insbesondere ohne Verminderung des auf 
Kreuzf ahrtschif fen ublichen Komforts, den die Passagiere 
heute erwarten bzw, gewohnt sind. 

25 Diese Aufgabe ist bei einem Seeschiff mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 gelost. Weiterbildungen und vorteilhafte 
Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Erfindungsgemafi ist zum Zwecke der Erhaltung der Nutztrag- 
30 fahigkeit des Seeschiff es der Teil des Oberhanges des Vor- 
stevens, der die Oberschreitung der fur den Verkehr auf 
Schiffahrtstralien mit revierbedingter Langenbeschrankung 
zulassigen Lange des Seeschiff es ausmacht, als wenigstens 
eine bei Bedarf durch Wegklappen, Wegnahme oder der- 
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gleichen MaAnahme reversibel handhabbare Baueinheit 
ausgebildet. 

Das erfindungsgemali gestaltete Seeschiff kann eine Langen- 
5 abmessung aufweisen, die zwar das fur die jeweilige 
Schiffahrtstrafie zulassige Langenmaft uberschreitet , wobei 
jedoch die Passagierkapazitat im Vergleich zu der 
Passagierkapazitat eines die zulassige Schiffslange 
einhaltenden Passagierschif f es, mit Vorteil erhbht 1st. 
10 insbesondere ist diese Erhohung der Passagierkapazitat 
gegeben, ohne Einschrankungen des Komforts fur die 
Passagiere in Kauf zu nehmen. 

Erfindungsgemafi wird vor der Einfahrt in eine erste 
15 Schleuse, z. B. des Panamakanals, der gesamte Teil des 
Uberhangs, der die Oberschreitung des zulassigen Langen- 
mafies des Passagierschif fes ausmacht, weggeklappt oder 
weggenommen. Dies ist moglich, da der Teil als reversibel 
handhabbare Baueinheit ausgebildet ist. 



20 



Nach dem Wegklappen oder der Wegnahme ist das Passagier- 
schiff auf die fur den Panamakanal zulassige Lange 
verkiirzt . 

Die Ausbildung des Vorstevens als reversibel handhabbare 
Baueinheit kann bereits bei einem Neubau eines Passagier- 
schiffs vorgesehen sein. Es ist jedoch mit besonderem 
Vorteil auch moglich, bei bereits in Fahrt befindlichen 
Passagierschiffen nachtraglich eine entsprechende Aus- 
riistung vorzunehmen. Solche Passagierschif fe waren dadurch 
nachtraglich geeignet gemacht, Schif f ahrtstrafien mit 
revierbedingten Langenbeschrankungen, z. B. den Panama- 
kanal, befahren zu konnen. Insbesondere ermoglicht die 
Erfindung einem Reeder eines Kreuzf ahrtschif f es, die Kapa- 
zitat seines bereits im Einsatz befindlichen Passagier- 
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schiffes nachtraglich zu erhohen, indem das Passagier- 
schiff durch ein zwischengesetztes Segment, beispielsweise 
ein in der Schif f smitte zwischengesetztes Segment, ver- 
langert wird. Ein derart hinsichtlich der Passagierkapazi- 

5 tat nachtraglich verlangertes Passagierschif f wurde die 
Zulassigkeit far das Passieren einer Schif fahrtstrafie mit 
revierbedingter Langenbeschrankung, z. B. des Panama- 
kanals, an und fur sich verlieren. Durch die erfindungs- 
gemafce L6sung mit der zur wahlweisen Verkurzung der 

10 Schiffslange reversibel handhabbaren Baueinheit ist es 
jedoch moglich, die durch das zwischengesetzte Verlanger- 
ungs segment erfolgte Zunahme der Langenabmessung durch 
Wegklappen oder Wegnahme des als reversibel handhabbare 
Baueinheit ausgebildeten Bug - Segments auszugleichen bzw. 

15 zu kompensieren. 

Der Teil des Oberhanges, der die Oberschreitung der 
zulassigen Lange ausmacht, kann z. B. so weggeklappt 
werden, so dafi er auf dem verbleibenden Bereich des 
Vordecks aufliegt. Es ist jedoch auch moglich eine 
Wegnahme, z. B. mit einem Hebezeug vorzunehmen. Die wegge- 
hobene Baueinheit kann mit dem Hebezeug ebenfalls, z. B. 
auf dem verbleibenden Vordeck, abgelegt werden. 
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30 



35 



Beispielsweise kann ein an Land stehender Kran vor dem 
Einlaufen in eine erste Schleuse, z. B. des Panamakanals, 
die gegebenenfalls bereits vom Rumpf geloste Baueinheit 
abheben und auf dem Vordeck ablegen, so dafi das Seeschiff 
die Baueinheit wahrend der Passage durch den Panamakanal 
mitfuhrt. Nach der Kanaldurchf ahrt kann die mitgefiihrte 
Baueinheit mit Hilfe eines geeigneten Hebezeugs wieder in 
den Vorsteven des Seeschiff es eingesetzt werden. 

Die handhabbare Baueinheit ist ein Bug - Segment, welches 
in den Schiffsrumpf so eingepafit ist, dafi die den Fall des 
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Vorstevens ausmachenden Vorderkanten von Vorsteven des 
Rumpfes und Bug - Segment, sowie die Flachen des Segments 
und der die Bordwand bildenden Aufienhaut in der Normal- 
stellung, in welcher die Oberschreitung der fur das 
5 Passieren der jeweiligen Schif f ahrtstraiie, z. B. des 
Panamakanals, zulassigen Schiffslange gegeben 1st, 
miteinander fluchten. Sobald die Baueinheit zwecks 
Verminderung der Schiffslange weggenommen oder weggeklappt 
ist, besteht der Vorsteven nur noch aus dem im Schiffs- 
rumpf integrierten Vorstevenabschnitt . Erst dann, wenn das 
Segment wieder in den Schiffsrumpf eingepaflt ist, also 
nach der Wegnahme oder Wegklappung wieder in der Normal- 
stellung sitzt, bilden die Vorderkanten von Vorsteven und 
eingesetztem Bug - Segment eine der Flucht des Vorstevens 
entsprechende Linie, d. h. auch die erf indungsgemaJie 
Baueinheit, das Bug - Segment, ist dann wieder voll in den 
Schiffsrumpf integriert. 

Das mit der erf indungsgemaBen Baueinheit gestaltete See- 
schiff zeichnet sich mit Vorteil auch noch dadurch aus, 
dafi es im Bereich seiner der handhabbaren Baueinheit 
zugekehrten Seite wenigstens ein den Schiffsrumpf 
verschliefiendes Querschott aufweist. Daraus ergibt sich, 
dafi der Schiffsrumpf bzw. das erf indungsgemafie Seeschiff 
auch nach Wegklappen oder Abnehmen der handhabbaren 
Baueinheit absolut seetauglich bleibt. Selbst dann, wenn 
die Baueinheit nicht an das Seeschiff angesetzt ist, 
verliert dieses nicht seine Seetauglichkeit . Ein 
Passagierschiff kSnnte somit auch ohne die vorgesetzte 
Baueinheit ohne weiteres Atlantikreisen ausfiihren; denn 
das Querschott ist in seine Auftenhaut integriert. 

Urn die Baueinheit zwecks Wegnahme handhaben zu konnen, ist 
sie mit Beschlagen zum Ansetzen von Lastaufnahmemitteln 
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entsprechender Hebezeuge ausgerustet. Geeignete Beschlage 
kSnnen z. B. Kranosen sein. 

1st die Baueinheit wegklappbar ausgebildet, kSnnen fur das 
5 Wegklappen betatigbare Arbeitszylinder vorgesehen sein, 
die auch auf entsprechende Lenkgestange wirken kSnnen, 
uber welche die Klappbewegung der Baueinheit bewirkt wird. 

Die Baueinheit und der Schiffsrumpf sind vorzugsweise mit 
10 gegenseitig in Wirkverbindung bringbaren Verriegelungs- 
mitteln ausgerustet. Mit den Verriegelungsmitteln kann die 
Baueinheit mit dem Schiffsrumpf in der Normalstellung, in 
der die Baueinheit in den Bug bzw. in den Vorsteven 
integriert ist, sicher gehalten sein. 

Die Verriegelungsmittel kSnnen mit wahlweise betatigbaren 
Fernsteuerungen ausgerustet sein, die beispielsweise von 
der Brucke des Seeschiffes aus bedient werden kSnnen, urn 
das Wegklappen oder Wegnehmen einzuleiten bzw. nach dem 
20 erneuten Einsetzen der Baueinheit wieder eine Sicherung zu 
bewirken. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, aus dem sich 
weitere erf inderische Merkmale ergeben, ist in der 
25 Zeichnung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 den vorderen Teil eines Seeschiffes in 
der Seitenansicht, und 

30 Fig. 2 den vorderen Teil eines Seeschiffes 

gemafi Fig. 1, jedoch mit erfindungs- 
gemali weggeklappter , hier zurackge- 
klappter bzw. angelegter Bugspitze. 
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Fig 1 zeigt den vozdezen Teil eines Passagiezschiffes in 
^•seitenlnsicnt. Bez Ku^pz 1 des Passagiezscbiz res wezs 
einen Ubezwassezseitigen Obarhang auf, d. h. 
Vozdezkante 2 das Vozstevens 3 vezlauft *l 
, sicbtbaren Pali von da, Bugspitze . des »*^«-^ 
schrag nach hintan und untan bis run, Obezgang zn dan 
LL*U S das Scbirrsru^pres x. Von da, Bugspzt 
4 bis zuz, SuBersten Ende das bier niobt szcbtbar an Heck 
eines Schifzs wizd die Scbiffslange ge^essen 
w aber ein far eine Scbif f abztstzaBe -It zevzezbedzngtez 
.„ , B dan panamakanal, zulSsszges 
Lanqenbeschrankung, «ie z. B. aen ra 

MaB hinausgahan darf. I» Ausfuhzungsbeispiel gem,, Fzg 
^ t duzcb dan Oberbang des Vozstevens eine Ob,— 
der Scbiffsiange Obez das zulassige MaB bedzngt Dzese 
15 Obezscbzeitung entspzicbb de» Ma, z«iscben «»» ™«^»^ 
Bndpunkt 6 des untez Wassez bezindiicben Wulstbugs 1 und 
der Bugspitze 4. 

oas biez dazgestellte Passagiezscbif r 
M duzcb die Ausgestaitung des die 

m achenden Taiis des Oberhanges des Vozstevens 3 sis 
Tenigstens eine bei Bedarr duzcb Wegkiappung. Abnab m e odez 
dezgleiohen MaBnatae handhabbaze Baueinhezt 8. 

25 Oie Baueinbeit 8 tragt einen Klappraast 9 fur das Vozstag 
10. 

in Fig. 2 ist dez vozdeze Teii des Passagiezscbif fes 



30 



In Fiq. 2 ist aer vaiuc^ . 
Lzgesteiit. wobei gegenBbez Pig. 1 nun^ebz die Baueznbe t 
8 in ainez zuzuckgekiappten Steliung dazgesteiit zst. B e 
Lueinbeit 8 ist u. Gelenke, die eine waagerecbte Acbse 
definiezen, Itt- nicbt weitez dazgesteiitez , 
mit tel wie beispielsweise Hydzauiikzylindez und Gestange, 
Idie biez gezeigte Steiiung zuzBckkiappbaz . Baa Vozstag 
10 wizd «r die Zeit dez Passage dez ^ewezlzgen 
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SchiffahrtstraAe, B. des Pana-naKanals, demontiert und 

der Klappmast 9 wird gelegt. 

m 2 verdeutlicht, da* durch das Zuruckklappen der 
5 Baueinneit 8 die waagerecnte Achse 11 eine VerfcUrzung 
der Schiffslange erfolgt 1st, und zwer auf eine Schrffa- 
lange, die den aufgrund von revierbedingten Langenbe- 
schrankungen nooh zulassigen Abmessungen entsprrcht. 
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Patentanspruche 



5l . S eeschifr, insbesondere Passagierschi«, desse R-£ 
wenigstens einen uberwasserseitigen Oberhang aufwexst 
line Oberschreitung der Schifrslange .be, ein aufgrund von 
re vierbedingten La ngenbesohran k ungen zulassrges Ma* h.naus 
bedingt, 

10 d a a u r c v :: - 

Oberhanges des Vorstevens ,3, als wenigstens erne be. 
Bed rr durch eine Ma—e, wie Negklappen, Wegna^e o 
„ dergleiehen, reversibel handhabbare Bauernhert (8, 
ausgebildet ist. 

Z.Seeschirf nacb Anspruch X, dadurcb geKennzeichnet da, die 
Handhabbare Baueinheit ,8, als Bug - Segment ausgebrldet 
20 ist. 

v, 9 Hadurch qekennzeichnet, dafi das 

1st, da, die den Fail des Vorstevens (3, aus m achenden 
25 r^anben ,» von Vorsteven ,3, und als ^ ' ^ 
vorliegender Baueinheit (8) sowre dre F ™ 
Baueinheit (8, und der die Bordwand bildenden AuB.nh.ut xn 
BaUS ' 1n welcher die Oberschreitung der 

der Normalstellung, in welcher 

r evierbedingten Langenbeschrankung gegeben 
30 miteinander fluchten. 

.. , n v-,i=? 3, dadurch 

4.Seeschiff nach einem der Anspruche 1 bxa 3 ' 

, h , riaB es iffl Bereich seiner der handhabbaren 
qekennzeichnet, dali es im 
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Baueinheit (8, zuge.ehrten Seita wenigstens ein den 
schiffsrumpf (1) verschlieBendes Querschott (12) aufwerst. 

S.Seeschiff nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da* das 
5 Querschott (12, in die AuBenhaut des Schif f sru.pf es (1) 
integriert ist. 

6 Seeschiff nach einem der vorhergehenden Ansprache, dadurch 
' gek e„nzeichnet, da, die Baueinheit ,8) -it Beschlagen zum 
„ Ansetzen von Lastaufnahrcemitteln entsprechender Hebezeuge 
ausgerustet ist. 

7S eeschiff nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
'gekennzeichnet, da* far das Wegklappen der Baueinhert (8) 
15 betatigbare Arbeitszylinder vorgesehen sind. 

8. seeschif£ nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch 
gefcennzeichnet, da* die Baueinheit (8, und der 
Schiffsrurapf (D »±* gegenseitig in Wirlcverbrndung 

20 bringbaren verriegelungsmitteln ausgertistet sind. 

9. seeschi£f nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Verriegelungsmittel wahlweise betatigbar sind, und da* 
eine Fernsteuerung fur die Betatigung vorgesehen rst. 



25 
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